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(57) Abstract: The invention relates to a popular amusement device with a personal transportation device, moving along a guide 
track arrangement (14), an eddy-cuirent braking device (10, 70), comprising a magnet arrangement (10) and an induction body (70), 
for the selective braking of the personal transportation device, whereby one of the pieces of either the magnet arrangement (10), or 
the induction body (70) is provided on the guide track arrangement (14) and the other piece (10 or 70) is connected to the personal 
transportation device. The magnet arrangement (10) comprises at least two partial magnet arrangements (18, 20) each with at least 

1/^ one permanent magnet (74, 76, 78, 82, 84, 86), said partial magnet arrangements (18, 20) are, at least in the operating position 
thereof, arranged essentially orthogonal to the braking area guide track direction (B), at a separation (a) from each other, whereby 

2^ the induction body (70) is arranged between the partial magnet airangements (18, 20) during the braking. According to the invention* 

^ the partial magnet anangements (18, 20) may be displaced relative to each other. 



^ (57) Zusammenfassung: Bei einer Volksbelustigungsvorrichtung mit einer langs einer Fiihrungsbahnanordnung (14) beweglichen 
O Personenbeforderungsvorrichtung und einer eineMagnetanordnung (10) und einen Induktionskorper (70) umfassenden Wirbelstrom- 
^ bremseinrichtung ( 1 0, 70) zur wahlweisen Abbremsung der Personen befbrdeningsvorrichtung, ist eines der Teile: Magnetanordnung 



(10) Oder Induktionskdrper 



[Fortsetzung auf der ndchsten SeiteJ 
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(70), an der Fiihrungsbahnanordnung (14) vorgesehen, wahrend das jeweils andere Teil (10 oder 70) mit der Personenbe- 
fcirderungsvorrichtung verbunden ist. Die Magnetanordnung (lO) 'weist wenigstens zwei Teil-Magnetanordnungen (18, 20) mit 
jeweils wenigstens einem Permanentmagneten (74. 76, 78, 82, 84, 86) auf, welche Teile-Magnetanordnungen (18, 20) zumindest 
in einer ihrer Betriebsstellungen im Wesentlichen orthogonal zur Brerasabschnitt-Fahrungsbahnrichtung (B) mit Abstand (a) 
voneinander angeordnet sind, wobei der Induktionskfirper (70) bei der Abbremsung zwischen den Teil-Magnetanordnungen (18, 
20) angeordnet ist. Erfindungsgemass sind die Teil-Magnetanordnungen (18, 20) relativ zueinander bewegbar sind. 
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Volksbelustigungsvorrichtung mit schaltbarer 
Wirbelstrombremse 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Volksbelustigungsvorrichtung mit 
einer langs einer Fuhrungsbahnanordnung beweglichen Personenbeforde- 
rungsvorrichtung und einer eine Magnetanordnung und einen Induktions- 
korper umfassenden Wirbelstrombremseinrichtung zur wahlweisen Ab- 
bremsung der Personenbeforderungsvorrichtung, 

wobei zur Ausbildung eines Bremsabschnitts an der Fuhrungsbahnanord- 
nung eines der Teile: Magnetanordnung oder Induktionskorper, an der 
Fuhrungsbahnanordnung vorgesehen ist, wahrend das jeweils andere Teil 
mit der Personenbeforderungsvorrichtung verbunden \st, und 
wobei die Magnetanordnung wenigstens zwei Tell-Magnetanordnungen mit 
jeweils wenigstens einem Permanentmagneten aufweist, welche Tell-Ma- 
gnetanordnungen zumindest in einer ihrer Betriebssteilungen im Wesentli- 
chen orthogonal zur Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung mit Abstand 
voneinander angeordnet sind, wobei der Induktionskorper bei der Abbrem- 
sung zwischen den Teil-Magnetanordnungen angeordnet ist. 

Eine derartige Volksbelustigungsvorrichtung ist aus der EP 0 820 333 B1 
bekannt. Der Einsatz von Permanentmagneten in der Magnetanordnung ist 
aufgrund von Sicherheitsuberlegungen erwunscht, da im Gegensatz zu 
Elektromagneten das von Permanentmagneten ausgehende Magnetfeld von 
einer Stromversorgung unabhangig ist und so die Wirbelstrombremseinrich- 
tung auch bei Stromaufall die gewunschte Bremskraft liefert. Ein Problem 
stellt jedoch die Veranderbarkeit bzw. Steuerbarkeit der Bremskraft einer 
Wirbelstrombremse mit Permanentmagneten dar. 
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In der genannten Druckschrift wird zur Schwachung bzw. Abschaltung der 
bei einer Wirbelstrombremse einer Volksbelustigungsvorrichtung zwischen 
Magnetanordnung und Induktionskdrper wirkenden Bremskraft vorgeschla- 
gen, die gesamte Magnetanordnung und den Induktionskdrper von einander 
weg bzw. aufeinander zu zu bewegen. Dazu wird die gesamte Magnet- 
anordnung oder/und der Induktionskdrper beweglich an der sie jeweils 
tragenden Einrichtung angeordnet und mit einem Stellantrieb versehen. 

Nachteilig an dieser Art der Veranderung einer Bremskraft einer Wirbel- 
strombremseinrichtung ist, dass sich die zwischen Magnetanordnung und 
Induktionskdrper wirkende Bremskraft nur in groben Ziigen, praktisch 
an wendbar nur zwischen einer vorbestimmten Bremsstellung mit verhaltnis- 
maSig groSer Bremskraft und einer Null-Bremskraftstellung ohne bzw. mit 
verschwindend geringer Bremskraft einstellen laHt. 

Daruber hinaus mussen dann, wenn die Magnetanordnung vom Induktions- 
kdrper weg bewegt wird, urn den Uberdeckungsgrad zwischen diesen 
beiden Teilen zu verringern, reiativ grofte Massen bewegt warden, was zu 
verhaltnismafiig langen Schaltzeiten fuhrt, zu deren Verkurzung wiederum 
entsprechend leistungsfahige und teure Stellantriebe ndtig sind. 

Dementsprechend ist es Aufgabe der voriiegenden Erfindung, eine Volks- 
belustigungsvorrichtung der eingangs genannten Art bereit zu stellen, bei 
welcher die zwischen Magnetanordnung und Induktionskdrper wirkende 
Bremskraft mdglichst schnell und genau und mit mdglichst geringem Auf- 
wand einstellbar ist. Diese Aufgabe wird geldst durch eine Volksbelusti- 
gungsvorrichtung der gattungsgemaBen Art, bei welcher die Teil-Magnet- 
anordnungen reiativ zueinander bewegbar sind. 

Der Ausdruck "Volksbelustigungsvorrichtung" bezeichnet dabei Fahrge- 
schafte im weitesten Sinne, wie sie z. B. von Vergnugungsparks, Volks- 
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festen und Jahrmarkten her bekannt sind. Dazu zahlen beispielsweise 
Fallturme, Geisterbahnen, Achterbahnen usw. 

Mit Bremsabschnitt ist ein, vorzugsweise zusammenhangender, Bereich der 
Fuhrungsbahnanordnung bezeichnet, in dem zwischen Magnetanordnung 
und Induktionskorper eine wirbelstrombasierte Bremskraft wirken kann. Der 
Bremsabschnitt umfasst dabei mindestens den Langsabschnitt der Fuh- 
rungsbahn, in welchem eines der Teile: Magnetanordnung oder Induktions- 
korper, an dieserangeordnetist. Die Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung 
ist dementsprechend die Richtung des Verlaufs der Fuhrungsbahnanord- 
nung im Brenasabschnitt. 

Durch die Bewegbarkeit der Teil-Magnetanordnungen relativ zueinander mit 
daraus resultierender Anderung der Orientierung der Magnetfeldvektoren 
kann die Durchdringung des Induktionskorpers durch das von den Teil- 
Magnetanordnungen ausgehende Magnetfeld und somit das AusmafS an im 
Induktionskorper hervorgerufenen Wirbelstromen, welche proportional zur 
wirksamen Bremskraft sind, schnell und genau eingestellt werden. Im 
Gegensatz zum Stand der Technik wird zur Veranderung der Bremskraft 
nicht mehr die gesamte Masse der Magnetanordnung, sondern nur noch ein 
Teil davon bewegt. 

Eine konkrete Moglichkeit, die Erzeugung von Wirbelstromen im Induktions- 
korper zu beeinflussen liegt darin, den zur Bremsabschnitt-Fiihrungsbahn- 
richtung orthogonalen Abstand zwischen den Teil-Magnetanordnungen 
durch ihre Bewegung relativ zueinander zu verandern. Dies kann beispiels- 
weise dadurch geschehen, dass die Teil-Magnetanordnungen relativ zuein- 
ander um eine zur Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung im Wesentlichen 
parallele Achse verschwenkbar sind oder/und dass sie relativ zueinander im 
Wesentlichen orthogonal zur Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung linear 
verschiebbar sind. Dabei kann jedoch, je nach Ausfuhrungsform, aufgrund 
von Streumagnetfeldern eine unter Umstanden unerwunschte Restbrems- 
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kraft verbleiben, die welterhin zwischen Magnetanordnung und Induktions- 
korper wirkt. 

Um diese Restbrems kraft zu vermeiden und den Bereich der Veranderbar- 
keit der Bremskraft zu vergroBern wird die Volksbelustigungsvbrrichtung 
bevorzugt derart ausgefiihrt dass die Teil-Magnetanordnungen relativ 
zueinander mit einer im Wesentlichen in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrich- 
tung weisenden Verschiebungskomponente linear verschiebbar sind. Da- 
durch bleibt der Abstand zwischen den Teil-Magnetanordnungen im We- 
sentlichen unverandert und as andert sich lediglich die Relativstellung von 
Polen des wenigstens einen Permanentnnagneten einer jeden von zwei im 
Wesentlichen in Gegeniiberstellung angeordneten Teil-Magnetanordnungen 
zueinander. Diese Art der Bremskraftveranderung erfordert nur kurze 
Schaltwege zur Veranderung der Bremskraft. 

"Im Wesentlichen in Gegenuberstellung" bedeutet dabei, dass sich die 
wenigstens zwei Teil-Magnetanordnungen dann, wenn sie in jeweils einer 
von zwei zueinander parallelen Ebenen liegen, bei einer Projektion der Ma- 
gnetanordnung in Abstandsrichtung der parallelen Ebenen zumindest teil- 
weise uberdecken. 

Zwar ist es grundsatzlich denkbar, dass jede Teil-Magnetanordnung jeweils 
nur einen Permanentmagneten aufweist. In einem Fall konnte ausgehend 
von einer Gegenuberstellung eines Pols des Permanentmagneten einer Teil- 
Magnetanordnung und eines ungleichnamigen Pols des Permanentmagne- 
ten der jeweils anderen Teil-Magnetanordnung durch eine lineare Verschie- 
bung der Teil-Magnetanordnungen relativ zueinander die Bremskraft von 
einer Maximal-Bremskraft aus verringert werden. In einem anderen Fall 
konnte ausgehend von einer Gegenuberstellung von gleichnamigen Polen 
durch eine lineare Verschiebung der Teil-Magnetanordungen relativ zuein- 
ander die resultierende Bremskraft von einer Minimal-Bremskraft aus ver- 
groBert werden. 
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Die resultierende Bremskraft kann dadurch erhoht werden, dass jede Teil- 
Magnetanordnung eine Mehrzahl von Permanentmagneten aufweist. Dabei 
kann ein zuvor angesprochener Schutz gegen Stromausfalle bestmoglich 
dadurch erhalten werden, dass die Magnetanordnung als Magnete aus- 
schliel^lich Permanentnnagnete aufweist. In diesem Fall kann auch bei pidtz- 
lichem totalem Energieausfall die Personenbeforderungsvorrichtung stets 
mit maximaler Bremskraft verzogert werden. 

Bei einer besonders vorteilhaften Ausbildung einer erfindungsgemafSen 
Volksbelustlgungsvorrichtung weist jede Teil-Magnetanordnung mehrere 
Permanentmagnete auf, die in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung 
aufeinander folgend angeordnetsind. Dadurch konnen auch langere Brems- 
abschnitte realisiert werden, in denen eine verhaltnismalSig hohe Bremkraft 
wirken kann, was wiederum eine vor dem jeweiligen Brennsabschnitt hohe 
zulassigeGeschwindigkeitderPersonenbeforderungsvorrichtungermoglicht 
und somit die Attraktivitat der Volksbelustigungsvorrichtung steigert. Die 
im Bremsabschnitt wirkende Bremskraft kann weiterhin dadurch erhoht 
werden, dass die Mehrzahl von Permanentmagneten einer jeden Teil-Ma- 
gnetanordnung mit alternierender Polaritat angeordnet sind. Dies bedeutet, 
dass an einer Flache einer Teil-Magnetanordnung, welche zur jeweils ande- 
ren Teil-Magnetanordnung weist, in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung 
ungleichnamige Pole aufeinander folgen. 

Eine Erhdhung der Anzahl Polwechsein steigert zum einen die erreichbare 
maximale Bremskraft und verbessert zum anderen die Veranderbarkeit einer 
gewunschten zwischen Magnetanordnung und Induktionskorper wirkenden 
Bremskraft. Durch Verschieben der Teil-Magnetanordnungen relativ zuein- 
ander mit einer im Wesentlichen in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung 
weisenden Verschiebungskomponente kann jede Bremskraft zwischen einer 
Maximal-BremskraftundeinernahezuverschwindendenMinimal-Bremskraft 
eingestellt werden. In der diskutierten bevorzugten Ausfiihrungsform ist die 
Bremsabschnitt-Fijhrungsbahnrichtung gleich der Teil-Magnetanordnungs- 
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Ersteckungsrichtung. Der benotigte maximale Verschiebeweg (Schaltweg) 
betragt eine Polteilungslange. 

Die Maximal-Bremskraft wird dabei erreicht, wenn moglichst vielen Perma- 
nentmagnetpolen der einen Teil-Magnetanordnung ungleichnamige Perma- 
nentmagnetpole einer anderen Teil-Magnetanordnung gegenuber liegend 
angeordnet sind. In dieser Stellung ist bei der Abbremsung nannlich die Ma- 
gnetfelddurchdringung des Induktionskorpers maximal. Die Minimal-Brems- 
kraft wird analog dazu dann erhalten, wenn moglichst vielen Permanentma- 
gnetpolen der einen Teil-Magnetanordnung gleichnamige Permanentma- 
gnetpole einer anderen Teil-Magnetanordnung gegenuber liegend angeord- 
net sind, was zu einer minimalen Magnetfelddurchdringung des Induktions- 
korpers bei der Abbremsung fuhrt. 

Die Formulierung "moglichst viele" beriicksichtigt dabei die Tatsache, dass 
selbst bei optimaler Ausbildung der Teil-Magnetanordnungen in einer der 
belden Stellungen: Maximal-Bremskraftstellung oder Minimal-Bremskraft- 
stellung, zumindest einem in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung an 
einem Langsende einer Teil-Magnetanordnung liegendenPermanentmagnet- 
pol kein Permanentmagnetpol einer anderen Teil-Magnetanordnung gegen- 
uber liegt. 

Eine flexible Veranderbarkeit der von der Wirbelstrombremseinrichtung er- 
zeugten Bremskraft kann erreicht werden, indem die Volksbelustigungs- 
vorrichtung derart ausgebildet wird, dass die Teil-Magnetanordnungen 
relativ zueinander zwischen zwei Endstellungen verschiebbar sind, von 
denen die eine Endstellung naher bei einer Maximal-Bremskraftstellung liegt 
und mit dieser ggf . zusammenfallt und von denen die andere Endstellung 
naher bei der Minimal-Bremskraftstellung liegt und mit dieser ggf. zusam- 
menfallt. 
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Je nach Anwendung konnen Magnetanordnungen und Induktionskorper in 
beliebiger Art und Weise auf Fuhrungsbahnanordnung und Personenbefdr- 
derungsvorrichtung verteilt werden. Da in der Regel jedoch die Magnet- 
anordnung eine grdl^ere Masse aufweist als der Induktionskorper und es bei 
zahlreichen Volksbelustigungsvorrlchtungen auch auf eine moglichst groBe 
Beschleunigung der Fahrgaste ankommt, ist es vorteilhaft, wenn die Ma- 
gnetanordnung an der Fuhrungsbahnanordnung und der induktionskorper 
an der Personenbeforderungsvorrichtung vorgesehen ist. Diese Verteilung 
der Wirbelstrombremseinrichtungsteile hat daruber hinaus den Vorteil, dass 
zum Antrieb der Personenbeforderungsvorrichtung ein Linearmotor einge- 
setzt werden kann, wobei der Induktionskorper einen Teil des Linearmotors 
bllden kann. Somit konnen zumindest Teile von Antrieb und Bremse ge- 
meinsam genutzt werden, was die Gesamtanzahl benotigter Bauteile redu- 
ziert. 

Bei Volksbelustigungsvorrlchtungen spielt die Sicherheit der die jeweilige 
Vorrichtung benutzenden Fahrgaste verstandlicherweise eine groBe Rolle. 
Die Unempfindlichkeit der erfindungsgemafSen Wirbelstrombremseinrichtung 
gegenuber Ausfallen einer Energieversorgung wurde bereits mehrfach 
betont. Zwar kann bei der Volksbelustigungsvorrichtung der vorliegenden 
Erfindung nicht das iVlagnetfeld der verwendeten Permanentmagnete un- 
vorhergesehen ausfallen, jedoch ist es moglich, dass ein zur Erzeugung der 
Relativ-Bewegung zwischen den Teil-Magnetanordnungen verwendeter 
Stellantrieb versagt. Ein derartiger Stellantrieb 'kann beispiels weise eine 
hydraulisch oder pneumatisch betatlgte Kolben-Zylinder-Einheit oder ein 
Elektromotor sein. Im Versagensfall des Stellantriebs kann man jedoch 
dann, wenn sich die Magnetanordnung nicht in der Maximal-Bremskraft- 
steliung befindet, eine durch das Magnetfeld der Magnetanordnung ver- 
ursachte, in Richtung einer Stellung hoherer Bremskraft wirkende Ruckstell- 
kraft der Teil-Magnetanordnung ausnutzen. Dies liegt daran, dass die zuvor 
beschriebene Minimal-Bremskraftstellung eine Stellung labilen Gleichge- 
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wichts und die zuvor beschriebene Maximal-Bremskraftstellung eine Stel- 
lung stabilen Gleichgewichts der Teil-Magnetanordnungen zueinander ist. 

Dieses Sicherheitsmerkmal der erfindungsgemal^en Volksbelustigungsvor- 
richtung kann weiter dadurch verbessert werden, dass von den wenigstens 
zwei Teil-Magnetanordnungen eine erste starr mit der sie tragenden Ein- 
richtung verbunden ist und eine zweite, im Wesentlichen orthogonal zur 
Bremsabschnitt-FOhrungsbahnrichtung mit Abstand von der ersten An- 
geordnete, mit der sie tragenden Einrichtung mit einer im Wesentlichen in 
Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung weisenden Verschiebungskompo- 
nente linear verschiebbar verbunden ist, wobei mit der zweiten Teii-Ma- 
gnetanordnung eine Verschiebungsbegrenzungsvorrichtung zusammen- 
wirkt, die eine Verschiebung der zweiten Teil-Magnetanordnung in einer 
vorgesehenen Relativ-Bewegungsrichtung des Induktionskorpers relativ zur 
Magnetanordnung uber die zur Maximal-Bremskraftstellung nahere End- 
stellung hinaus verhindert und von dieser Endstellung aus entgegen der 
vorgesehen Relativ-Bewegungsrichtung gestattet. In diesem Falle wirkt 
zwischen den Teil-Magnetanordnungen nicht nur eine von der Magnet- 
anordnung selbst bewirkte Ruckstellkraft zu Stellungen grofSerer Bremskraft 
hin, sondern es kommt eine bei einer Abbremsung auf die Teil-Magnet- 
anordnungen wirkende Bremsreaktionskraft als weitere Ruckstellkraftkom- 
ponente hinzu. 

Die vorgesehene Relativ-Bewegungsrichtung ist dabei die Richtung, in der 
der Induktionskoper relativ zur Magnetanordnung den Bremsabschnitt der 
Fiihrungsbahnanordnung durchfahrt, Die Verschiebungsbegrenzungsvor- 
richtung definiert eine Stellung mit verhaltnismalSig hoher Bremskraft, 
gewCinschtenfalls mit maximaler Bremskraft, in welche die Ruckstellkraft 
die zweite Teil-Magnetanordnung zuriickstellt und in welcher diese dann 
verharrt. Die Verschiebungsbegrenzungsvorrichtung kann in einfacher 
Weise durch einen mechanischen Anschlag gebildet sein. 
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Grundsatzlich ist es moglich, die wenigstens zwei Teil-Magnetanordnungen 
durch Vorsehen von Linearfuhrungen an einer oder an beiden Teil-Magnet- 
anordnungen relativ zueinander mit einer im Wesentlichen in Bremsab- 
schnitt-FuhrungsbahnrichtungweisendenVerschiebungskonnponentelinear 
verschiebbar anzuordnen. Eine besonders einfache und kostengunstige 
konstruktive Moglichkeit, die genannte lineare Verschiebbarkeit der wenig- 
stens zwei Teil-Magnetanordnungen zueinander zu verwirklichen, liegt 
darin, wenigstens eine der wenigstens zwei Teil-Magnetanordnungen uber 
ein Parallelogramm-Kurbelgetriebe mit einer anderen der wenigstens zwei 
Teil-Magnetanordnungen oder mit einem Gestell zu verbinden. Bei dieser 
Art der konstruktiven Ausgestaltung der Magnetanordnung, die einen 
eigenen Erfindungswert besitzt, weist die an das Parallelogramm-Kurbelge- 
triebe gekoppelte Teil-Magnetanordnung bei einer Relativbewegung bezCi- 
glich der anderen Teil-Magnetanordnung neben der in Bremsabschnitt- 
FuhrungsbahnrichtungweisendenVerschiebungskomponente eine orthogo- 
nal zu dieser gerichtete Verschiebungskomponente auf . Es warden an der 
verschieblichen Teil-Magnetanordnung lediglich Drehlager, wie z. B. Gleit- 
lagerbuchsen oder Walzlager benotigt. 

Die vorliegende Erfindung wird im folgenden anhand der beiliegenden 
Zeichnungen beschrieben werden. Es stellt dar: 

Figur 1 eine Magnetanordnung einer Wirbelstrombremseinrichtung 
einer erfindungsgemalJen Volksbelustigungsvorrichtung in 
Maximal-Bremskraftstellung (durchgezogene Linie) und in 
Minimal-Bremskraftstellung (gestrichelte Linie), 

Figur 2 eine Ansicht in Richtung des Pfeils II von Figur 1 der in Figur 
1 gezeigten Magnetanordnung in Maximal-Bremskraftstellung 
mit Induktionskorper, 
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Figur 3 eine Schnittansichtder in Figur 1 gezeigten Magnetanordnung 
mit Induktionskorper in Maximal-Bremskraftstellung entlang 
der Linie III • III von Figur 1, und 

Figur 4 eine der Figur 2 entsprechende Ansicht der in Figur 1 gezeig- 
ten Magnetanordnung mit Induktionskorper in der Minimal- 
Bremskraftstellung . 

In Figur 1 ist eine Seitenansicht einer an einer Achterbahn angeordneten 
Magnetanordnung 10 dargestellt. Die Magnetanordnung 10 ist mit einem 
Gestell 12, das auch die Fuhrungsbahnanordnung der Achterbahn tragt, 
fest verbunden. Die Fuhrungsbahnanordnung ist dabei aus einem Schienen- 
system 14 gebildet, das in Figur 1 nur schematisch angedeutet ist. Wagen 
von nicht dargestellten Achterbahnziigen verfahren langs dieses Schienen- 
systems 14 in Richtung des Pfeils V, 

Durch die Magnetanordnung 10 wird an dem Schienensystem 14 ein 
Bremsabschnitt 16 gebildet, der sich aufgrund des von der Magnetanord- 
nung 10 ausgehenden Streufelds etwas fiber beide Langsenden der Ma- 
gnetanordnung 10 hinaus erstreckt. Der wirksame Bereich des Bremsab- 
schnitts 16 ist in Figur 1 durch punktierte Linien angezeigt. Die Bremsab- 
schnitt-Fuhrungsbahnrichtung ist dementsprechend die Erstreckungsrich- 
tung des Schienensystems 14 innerhalb des Bremsabschnitts 16. Sle ist in 
Figur 1 durch den Doppelpfeil B gekennzeichnet. 

Die Magnetanordnung 10 umfasst zwei als Magnetleisten 18 und 20 aus- 
gebildete Teil-Magnetanordnungen. In Figur 1 ist nur die Magnetleiste 18 
zu sehen, die Magnetleiste 20 wird von dieser verdeckt. Wahrend die 
Magnetleiste 20 starr uber die Magnetleistentrager 22 mit dem Gestell 1 2 
der Fuhrungsbahnanordnung verbunden ist, ist die Magnetleiste 18 relativ 
zur Magnetleiste 20 durch ein Parallelogramm-Kurbelgetriebe 24 mit wenig- 
stens einer im Wesentlichen in Bremsabschnitt-Fiihrungsbahnrichtung B 
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weisenden Verschiebungskomponente verschiebbar. Genauer ist die Ma- 
gnetleiste 18 bezuglich der Magnetleiste 20 in einer Ebene orthogonal zur 
Abstandsrichtung zwischen den Magnetleisten 1 8 und 20 verschiebbar. Mit 
Abstandsrichtung ist der Abstand von zwei parallelen Ebenen gemeint, in 
denen die Magnetleisten 18 und 20 jeweils liegen. Die Verschiebungsebene 
der Magnetleiste 18 sowie die Ebenen, in denen die Magnetleisten 18 und 
20 liegen, sind parallel zur Zeichenebene der Figur 1. 

Das Parallelogramm-Kurbelgetriebe ist gebildet durch Lenker 26 und 28, an 
deren Langsenden jeweils eine gestellseitige Ringhulse 30 und eine magnet- 
leistenseitige Ringhulse 32 ausgebildet ist. Die gestellseitige Ringhulse 30 
umgibt ein (in Figur 1 nicht dargestelltes) Gleitlager, welches wiederum 
einen am Magnetleistentrager 22 angeordneten Bolzen 34 umgibt (siehe 
auch Figur 3). Um diesen Bolzen 34 sind die Lenker 26 und 28 drehbar. 

Analog dazu umgeben die magnetleistenseitigen Ringhiilsen 32 der Lenker 
26 und 28 (in Figur 1 nicht dargestelle) Gleitlager, die wiederum an den 
Magnetleisten 18 und 20 Bolzen 36 umgeben. Die Ringhulsen 30 und 32 
sind an den Bolzen 34 und 36 durch Unterlegscheiben 38 und Muttern 40 
gesichert, die auf an den Bolzen ausgebildete Gewinde 42 aufgeschraubt 
sind. 

Durch das Parallelogramm-Kurbelgetriebe 24 kann die Magnetleiste 18 in 
einem durch die Lange der Lenker 26 und 28 definierten Bereich in der 
oben beschriebenen Verschiebungsebene parallel verschoben werden, ohne 
seine Ausrichtung in Richtung der Bremsabschnitt-Fiihrungsbahnrichtung B 
zu verandern. In Figur 1 ist in durchgezogener Linie die Maximal-Bremsk- 
raftstellung der Magnetleiste 18 und in gestricheiter Linie die Minimal- 
Bremskraftstellung der Magnetleiste 18 gezeigt. Die gestrichelte Darstel- 
lung In Figur 1 ist mit gleichen, jedoch apostrophierten Bezugszeichen 
gekennzeichnet. 
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An der magnetleistenseitigen Ringhulse 32 des Lenkers 26 ist ein in Ver- 
fahrrichtung V des Achterbahnzuges weisender Fortsatz 44 ausgebildet, 
der von einem gabelartigen Endteil 46 einer hydraulisch oder, bevorzugt 
pneumatisch betatigten Kolben-Zylinder-Einheit umgriffen ist. Durch eine 
Schraube 48 und eine Mutter 50 ist das Endteil 46 derart am Fortsatz 44 
befestigt, dass es bezuglich des Fortsatzes 44 einen Schwenkfreiheitsgrad 
in Richtung des Doppelpfeiles S besitzt. Durch Ausschieben der Kolben- 
stange der Kolben-Zylinder-Einheit kann die Magnetleiste 18 ausgehend 
von der in Figur 1 mit durchgezogener Linie gezeichneten Maximal-Brems- 
kraftstellung entgegen der Verfahrrichtung V des Achterbahnzuges in eine 
beliebige Stellung niedrigerer Bremskraft bewegt werden, Selbstverstand- 
lich kann durch die Kolben-Zylinder-Einheit die Magnetleiste 18 aus einer 
beliebigen Stellung niedrigerer Bremskraft durch Einziehen der Kolben- 
stange zu einer Stellung hoherer Bremskraft bzw. zur Maximal-Bremskraft- 
stellung bewegt werden. 

An dem Lenker 26 ist an dessen in Verfahrrichtung V weisender Seite eine 
Anschlagflache 52 augebildet, die im dargestellten Fall in der Maximal- 
Bremskraftstellung an einem gestellfesten Anschlag 54 aniiegt. Der gestell- 
feste Anschlag ist gebildet aus einem Dampfungseiementtrager 56, der 
Liber ein Gestellfachwerk 58 und Schrauben 60 mit dem Gestell 12 der 
Fuhrungsbahnanordnung fast verbunden ist. Zur Dampfung des Auftreff- 
impulses des Lenkers 26 am gestellfesten Anschlag 54 ist am Dampfungs- 
eiementtrager 56 zum Lenker 26 hinweisend ein Dampfungselement 62 
angeordnet. 

Aus der Maximal-Bremkraftstellung gemaB Figuren 1 und 2 kann die Ma- 
gnetleiste 18 somit durch Unterdrucksetzen der pneumatischen Kolben- 
Zylinder-Einheit wahlwelse in die in Figur 1 strichliert dargestellte Minimal- 
Bremkraftstellung gemafS Figur 4 vers^choben werden Oder, wahlweise, 
auch in gewunschte Zwischenstellungen zur Feindosierung der Bremskraft. 
Eine Ruckbewegung bis in die Maximal-Bremskraftstellung wird durch 
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entsprechende Reduzierung des pneumatischen Drucks in der Kolben- 
Zylinder-Einheit erzielt, ggf . durch Offnen eines entsprechenden Beluftungs- 
ventils. Als Ruckstellkraft dient die zwischen den beiden Magnetleisten 18 
und 20 wirkenden Magnetkrafte, die solange in Verfahrrichtung V wirken, 
bis die Nord* und Sudpole der einzelnen Magnete der beiden Magnetleisten 
18 und 20 jeweils ungleichnamigen Polen der anderen Leiste gegenuber 
liegen (= Maximal-Bremskraftstellung gemafi Figuren 1 und 2). 

Als zusatzliche Sicherheitsmafinahme konnen in nicht dargestellter Weise 
zwel parallelgeschaltete Entluftungsventile mit der Kolben-Zylinder-Einheit 
verbunden sein, so dass bei Ausfall eines der beiden Ventile auf jeden Fall 
das andere Ventil die Ruckstellung in die Maximal-Bremskraftstellung 
sicherstellt. Es reicht somit aus, dass die Kolben-Zylinder-Einheit lediglich 
einfachwirkend konziplert ist. 

In den Fallen, in denen nicht lediglich zwischen Null-Bremskraft und Maxi- 
mal-Bremskraft umzuschalten ist, sondern es auf feinfuhlige Bremskraft- 
steuerung bzw. Bremskraftregelung ankommt, kann auch eine doppeltwir- 
kende Kolben-Zylinder-Einheit eingesetzt werden, bevorzugt mit hydrau- 
lischer Ansteuerung. 

Wie in Figur 1 dargestellt, ist die Magnetleiste 18 zwischen den beiden 
Stellungen Maximal-Bremskraftstellung und Minimal-Bremskraftstellung 
bewegbar, wie durch jeweils einen Doppelpfeil A zwischen den entspre- 
chenden Winkelstellungen 27a und 27b bzw. 29a und 29b einer Langs- 
achse 27 des Lenkers 26 bzw. einer Langsachse 29 des Lenkers 28 sym- 
bolisiert ist. In der Winkelstellung 27a und 29a ist die Langsachse jeweils 
im Wesentlichen senkrecht zur Verfahrrichtung V (und zur Bremsabschnitt- 
Fuhrungsbahnrichtung B). 

Hiervon abweichen kann jedoch auch eine derartige Anordnung getroffen 
werden, bei der die Maximal-Bremskraftstellung spiegelsymmetrisch (bzgl. 
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einer zur Verfahrrichtung V senkrechten Ebene) zur Minimal-Bremskraft- 
stellung ist. Die entsprechende Winkelstellung 27c und 29c der Langsachse 
27 bzw. 29 in der Maximal-Bremskraftstellung ist in Figur 1 mit einer 
Strich-Punkt-Punkt-Line angedeutet; der sich ergebende, doppelt so groBe 
Schwenkwinkelbereich ist jeweils durch einen Doppelpfeil A' symbolisiert. 
In entsprechender Weise ist auch die ortsfeste Magnetleiste 20 in den 
Figuren 1, 2 und 4 nach links verschoben, damit sich in der Maximal- 
Bremskraftstellung die gewunschte exakte Gegenuberstellung ungleichna- 
miger Magnetpole ergibt. 

Die konstruktive Gestaltung der Magnetanordnung 10 in Verbindung mit 
dem gestellfesten Anschlag 54 und der Verstellung der Magnetleiste 1 8 
entgegen der Verfahrrichtung V des Achterbahnzugs zu kleiner werdenden 
wirksamen Bremskraften bin stellt ein wesentliches Sicherheitsmerkmal 
dieser bevorzugten Ausfuhrungsform dar. Auf die Magnetleiste 18 wir- 
kende Bremsreaktionskrafte werden in der Maximal-Bremskraftstellung 
unmitteibar in den gestellfesten Anschlag 54 eingeleitet. Sollte sich die 
Magnetleiste 18 beim Bremsvorgang, auch welchen Grunden auch immer, 
noch nicht in Ihrer Maximal-Bremskraftstellung befinden, so unterstutzt die 
Bremsreaktionskraft die zwischen den Magnetleisten 18 und 20 wirkende 
magnetische Ruckstellung in die stabile Endlage. Fahrt namlich zwischen 
die beiden Magnetleisten 1 8 und 20 der Induktionskorper 70 in Verfahrrich- 
tung V hindurch, so wirkt auf ihn eine entgegen der Verfahrrichtung V 
wirkende Bremskraft. Dementsprechend wirkt auf jede der Magnetleisten 
eine in Verfahrrichtung V, d. h. entgegen der auf den Induktionskorper 
wirkenden Bremskraft, wirkende Bremsreaktionskraft. Diese vermag unter 
Umstanden die Magnetleiste 1 8 bis zum Auftreff en auf den gestellfesten 
Anschlag 54 zuruckzustellen, wo sie die Maximal-Bremskraftstellung er- 
reicht und in dieser fur die Dauer der Abbremsung verbleibt. 

In Figur 2 ist eine Ansicht der in Figur 1 gezeigten Magnetanordnung aus 
Sicht des Pfeits II in Figur 1 gezeigt. Dabei ist im Gegensatz zu Figur 1 zwi- 
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schen den Magnetleisten 18 und 20 ein Induktionskorper 70 dargestellt, 
der mit einem nicht dargestellten auf dem Schinensystem 14 verfahrenden 
Wagen fest verbunden ist. Der gestellfeste Anschlag 54 ist in Figur 2 der 
Obersichtlichkeit halber nicht gezeichnet. In Figur 2 ist die Maximai-Brems- 
5 kraftstellung der Magnetanordnung 10 gezeigt. 

Wie in Figur 2 zu sehen ist, sind die Magnetleisten 18 und 20 im Wesentli- 
chen parallel zueinander nnit einem zur Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrich- 
tung B im Wesentlichen orthogonalen Abstand a angeordnet. In dem ge- 

10 zeigten Ausfuhrungsbeipiel liegt die Magnetleiste 18 in der Ebene 19 und 
die Magnetleiste 20 liegt in der zur Ebene 19 parallelen Ebene 21. Beide 
Ebenen 19 und 21 sind zur Zeichenebene der Figur 2 orthogonal. Der 
Abstand a ist dabel grofSer als die Breite des Induktionskorpers 70 in der 
Abstandsrichtung, um zwischen jeder Magnetleiste 18 und 20 und dem 

15 Induktionskorper 70 bei der Abbremsung einen Luftspalt zu belassen. 
Dieser Luftspalt ist unter anderem dazu notig, um Materialreibung zwischen 
Induktionskorper und einer Magnetleiste 18 oder 20 zu verhindern. Weiter- 
hin konnen bei der Abbremsung des Achterbahnzuges Querbewegungen 
des Induktionskorpers 70 auftreten. Der Luftspalt sollte daher so grod 

20 bemessen sein, dass diese Querbewegung ohne Beruhrung einer Magnet- 
leiste mdglich ist. 

Die Magnetleisten 18 und 20 sind grundsatzlich gleich aufgebaut. Im 
folgenden wird lediglich die Magnetleiste 18 beschrieben/ wobei diese 
25 Beschreibung ebenso fur die Magnetleiste 20 gilt. 

Die Magnetleiste 1 8 besteht aus einem Magnettrager 72, der vorzugsweise 
zur Erzeugung eines magnetischen Ruckschlusses aus ferromagnetischen 
Material hergestellt ist. An der zur jeweils anderen Magnetleiste, in diesem 
30 Falle Magnetleiste 20, hin weisenden Flache 72a sind beispielsweise drei 
Permanentmagnete 74, 76 und 78 befestigt. Sind hohere Bremskrafte 
gewunscht, so konnen auch mehr Permanentmagnete eingesetzt werden. 
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Im Fall einer Abbremsvorrichtung fur einen Achterbahnzug werden im 
Allgemeinen 5-10 Magnete pro Magnetieiste eingesetzt. Die Befestigung 
der Permanentmagnete am jeweiligen Magnettrager erfolgt durch Vergielien 
mit Kunstharz, Die momentane Fixierung der Permanentmagnete vor dem 
VergieBen erfolgt durch Sicherungsstifte 81 , die in entsprechende Bohrun- 
gen des jeweiligen Magnettragers 72 eingesetzt sind und am Aussenum- 
fang der Permanentmagnete aniiegen. 

Die Permanentmagnete 74, 76 und 78 sind dabei derart an dem Magnet- 
trager 72 befestigt dass ein Pol eines jeden Permanentmagneten zum 
Magnettrager 72 und der jeweils andere Pol von dem Magnettrager 72 weg 
und zur anderen Magnetieiste hin weist. Zur Erhohung der Bremskraft, die 
von der Magnetanordnung 10 und dem Induktionskorper 70 erreicht wer- 
den kann, sind die Permanentmagnete 74, 76 und 78 der Magnetieiste 1 8 
in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung B mit alternierender Polaritat 
angeordnet, d. h. ein beliebiger Permanentmagnet der Magnetieiste 18 ist 
bezuglich eines in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtungbenachbartliegen- 
den Permanentmagneten um 180° um eine in Bremsabschnitt-Fiihrungs- 
bahnrichtung B orientierte Achse gedreht angeordnet. 

Die Permanentmagnete 82, 84 und 86 des Magnettragers 72 der Magnet- 
leise 20 sind im Wesentlichen in gleicher Weise wie die Permanentmagnete 
74, 76 und 78 jedoch mit zu diesen entgegengesetzter Polaritat am Ma- 
gnettrager 72 der Magnetieiste 20 angeordnet. In der in Figur 2 gezeigten 
Maximal-Bremskraftstellung der Magnetanordnung 10 einem Sudpol des 
Permanentmagneten 74 der Magnetieiste 1 8 ein Nordpol des Permanentma- 
gneten 82 der Magnetieiste 20 gegeniiber. Entsprechendes gilt fiir die 
Permanentmagnetpaare 76 - 84 und 78 - 86. 

Es sollte an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass die Magnetlei- 
sten 18 und 20 in diesem Ausfiihrungsbeispiel in ihrer Lange verkurzt 
dargestellt sind. Die Magnetleisten konnen in der Realitat langer ausgefuhrt 
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sein und mehr als drei Permanentmagnete aufweisen. Ebenso konnen mehr 
als zwei Lenker vorhanden sein. 

In Figur 3 ist eine Schnittansicht entlang der Linie III - III von Figur 1 ge- 
zeigt. Dabel ist vor allem die Konstruktion des Lenkers 28 zu erkennen. 

Zwischen der Innenumfangswand der gestellseitigen Ringhulse 30 und dem 
Bolzen 34 ist als Gleitlager eine Gleithulse 90 angeordnet, die den Bolzen 
34 umgibt. Die GleithOlse 90 wird dabei aus einem Material gewahit, das 
eine gunstige Gleitpaarung mit dem Bolzen 34 bildet. Beispielsweise kann 
die Gleithulse 90 aus Bronze sein, wenn es sich be! dem Bolzen 34 um 
einen Stahlbolzen handelt. Der Bolzen 34 kann an dem Magnetleistentrager 
22 angeschweiflt sein. 

In gleicher Weise wie die Drehlagerung am Bolzen 34 ist die Drehlagerung 
am Bolzen 36 mit der magnetleistenseitigen Ringhulse 32 ausgebildet. 
Auch die dort verwendete Gleithulse 92 sollte im Hinblick auf eine gute 
Gleitpaarung mit dem Bolzen 36 gewahit sein. Der Bolzen 36 ist uber einen 
Flanschabschnitt 36a mit dem Magnettrager 72 verbunden, beispielsweise 
durch Verschrauben oder/und Verkleben. 

In Figur 4 ist der Vollstandigkeit halber eine der Figur 2 entsprechende 
Ansicht der Magnetanordnung 10 in Richtung des Pfeils II von Figur 1 in 
ihrer Minimal-Bremskraftstellung gezeigt. 

In der in Figur 4 gezeigten Stellung steht nun dem Permanentmagneten 74 
der Magnetlelste 18 der Permanentmagnet 80 der Magnetlelste 20 gegen- 
uber, eine weitere Permanentmagnetpaaruhg wird aus den Magneten 76 
und 78 gebildet. Dabei stehen sich nun gleichnamige Pole gegenuber, so 
dass der bei einer Abbremsung zwischen den Magnetleisten 18 und 20 in 
Verfahrrichtung V hindurch bewegte Induktionskorper kaum noch durch ein 
von den Magnetleisten 1 8 und 20 ausgehendes Magnetfeld durchdrungen 
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wird. Lediglich von den sich an einem Langsende der Magnetleisten 1 8 und 
20 befindenden Magnete 78 und 82 kann ein Streufeld ausgehen, dass den 
Induktionskorper 70 durchdringt und somit fur eine geringe Abbrennsung 
sorgt. Diese Restbremskraft tritt auf, weil den genannten Magneten kein 
gleichnamiger Pol eines anderen Magneten gegenuber liegt. 
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Anspruche 

1 . Volksbelustigungsvorrichtung mit einer langs einer Fuhrungsbahn- 
anordnung (14) beweglichen Personenbeforderungsvorrichtung und 
einer eine Magnetanordnung (10) und einen Induktionskdrper (70) 
umf assenden Wirbelstrombremseinrichtung ( 1 0, 70) zur wahl weisen 
Abbremsung der Personenbeforderungsvorrichtung, 

wobei zur Ausbildung eines Bremsabschnitts (16) an der Fuhrungs- 
bahnanordnung (70) eines der Teile: Magnetanordnung (10) oder 
Induktionskdrper (70), an der Fiihrungsbahnanordnung (14) vorgese- 
hen ist, wahrend das jeweils andere Teil (10 oder 70) mit der Perso- 
nenbeforderungsvorrichtung verbunden ist, und 
wobei die Magnetanordnung (10) wenigstens zwei Teil-Magnetan- 
ordnungen (18, 20) mit jeweils wenigstens einem Permanentmagne- 
ten (74, 76, 78, 82, 84, 86) aufweist, welche teil-Magnetanord- 
nungen (18, 20) zumindest in einer ihrer Betriebsstellungen im We- 
sentlichen orthogonal zur Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung (B) 
mit Abstand (a) voneinander angeordnet sind, wobei der Induktions- 
kdrper (70) bei der Abbremsung zwischen den Teil-Magnetanord- 
nungen (18, 20) angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, ' 

dass die Teil-Magnetanordnungen (18, 20) relativ zueinander beweg- 
bar sind. 

2. Volksbelustigungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Teil-Magnetanordnungen (18, 20) derart relativ zueinander 
bewegbar sind, dass der zur Bremsabschnitt-Fuhrungbahnrichtung 
(B) orthogonale Abstand (a) zwischen ihnen veranderbar ist, vor- 
zugsweise dass die Teil-Magnetanordnungen (18, 20) relativ zuein- 
ander um eine zur Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung (B) im 
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Wesentlichen parallele Achse verschwenkbar sind oder/und dass sie 
relativ zueinander im Wesentlichen orthogonal zur Bremsabschnitt- 
Fuhrungsbahnrichtung (B) linear verschiebbar sind. 

3. Volksbelustigungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Teil-Magnetanordnungen (18, 20) relativ zueinander mit 
einer im Wesentlichen in Bremsabschnitt-Fiihrungsbahnrichtung (B) 
weisenden Verschiebungskomponente linear verschiebbar sind. 

4. Volksbelustigungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass jede Teil-Magnetanordnung {18, 20) eine Mehrzahl von Perma- 
nentmagneten (74, 76, 78, 82, 84, 86) aufweist. 

5. Volksbelustigungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Magnetanodnung (10) ais Magnete (74, 76, 78, 82, 84, 
86) ausschlielilich Permanentmagnete (74, 76, 78, 82, 84, 86) 
aufweist. 

6. Volksbelustigungsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Permanentmagnete (74, 76, 78, 82, 84, 86) einer jeden 
Teil-Magnetanordnung ( 1 8, 20) in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrich- 
tung (B) aufeinanderfolgend, vorzugsweise mit alternierender Polari- 
tat, angeordnet sind. 
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7. Volksbelustigungsvorrichtung nach Anspruch 3, gewunschtenfalls in 
Verbindung mit einem der Anspruche 4-6, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Teil-Magnetanordnungen (18, 20) relativ zueinander zwi- 
schen zwei Endstellungen verschiebbar sind, von deneh die eine 
Endstellung naher bei einer Maxinnal-Bremskraftstellung liegt und mit 
dieser ggf. zusammenfallt und von denen die andere Endstellung 
naher bei der Minimal-Bremskraftstellung liegt und mit dieser ggf. 
zusammenfallt. 

8. Volksbelustigungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Magnetanordnung (1 0) an der Fuhrungsbahnanordnung (14) 
und der Induktionskorper (70) an der Personenbeforderungsvorrich- 
tung vorgesehen ist. 

9. Volksbelustigungsvorrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sie weiterhin einen Linearmotor zum Antrieb der Personenbefor- 
derungsvorrichtumg umfasst, wobei der Induktionskorper (70) einen 
Teil des Linearmotors bildet. 

10. Volksbelustigungsvorrichtung nach Anspruch 3 und 7, gewunsch- 
tenfalls in Verbindung mit einem der Anspruche 4 - 6, 8 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass von den wenigstens zwei Teil-Magnetanordnungen (18, 20) 
eine erste (20) starr mit der sie tragenden Einrichtung (12) verbun- 
den ist und eine zweite (18) im Wesentlichen orthogonal zur Brems- 
abschnitt-Fuhrungsbahnrichtung (B) mit Abstand (a) von der ersten 
(20) angeordnete, mit der sie tragenden Einrichtung (12) mit einer im 
Wesentlichen in Bremsabschnitt-Fuhrungsbahnrichtung (B) weisen- 
den Verschiebungskomponente linear verschiebbar verbunden ist, 
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wobei mit der zweiten Teil-Magnetanordnung (18) eine Verschie- 
bungsbegrenzungsvorrichtung (54) zusammenwirkt, die eine Ver- 
schiebung der zweiten Teil-Magnetanordnung (18) in einer vorgese- 
henen Relativ-Bewegungsrichtung (V) des Induktionskorpers (70) 
relativ zur Magnetanordnung (10) uber die der Maximal-Bremskraft- 
stellung naherliegende Endstellung hinaus verhindert und von dieser 
Endstellung aus entgegen der vorgesehen Relativ-Bewegungsrich- 
tung (V) gestattet. 

1 1 . Volksbelustigungsvorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verschiebungsbegrenzungsvorrichtung (54) durch einen 
mechanischen Anschlag (54) gebildet ist. 

1 2. Magnetanordnung einer Wirbelstronnbremseinrichtung, gewunschten- 
falls in Verbindung nnit weiteren Merkmalen nach einem der An- 
spruche 5 - 11, mit wenigstens zwei mit Abstand (a) voneinander 
angeordneten, relativ zueinander bewegbaren Teil-Magnetanordnun- 
gen (18, 20), 

dadurch gekennzeichnet, 

dass wenigstens eine (18) der wenigstens zwei Teil-Magnetanord- 
nungen (18, 20) uber ein Parallelogramm-Kurbelgetriebe (24) mit 
einer anderen der wenigstens zwei Teil-Magnetanordnungen (20) 
Oder einem Gestell (12) verbunden ist. 
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